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3. „Innowacyjne” rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej.
 strefy preboardingowe – niezbędne w przypadku obsługi ruchu low-lost
POZ – np. strefy w GATE 6,7,8 mieszczące ok. 130-160 pasażerów



3. „Innowacyjne” rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej.
KRK – np. strefy w GATE 2 (stara część) mieszcząca ok. 70 pasażerów,
lub np. gate nr 7 (nowa część) mieszczący ok. 100-110 pasażerów



3. „Innowacyjne” rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej.
KTW – terminal B (po rozbudowie), łącznie 16 stref w A i B, zaprojektowane na 80 pasażerów. 



3. „Innowacyjne” rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej.
WAW – wykorzystanie klatek schodowych, przedsionków, rękawów – ok. 60 pasażerów



3. „Innowacyjne” rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej.
GDN – np. strefa w gate nr 1 (terminal T1), mieszcząca ok. 110-120 pasażerów,
lub wykorzystanie klatek schodowych oraz przedsionków w T2 – od ok. 80 do ok. 130-140 osób.



3. „Innowacyjne” rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej.
 Self check-in kiosk (popularność przed pandemią, wpływ pandemii):
WAW – AF/KLM, LHG, BA, AY, SK;
KRK – brak;
GDN – SK;
KTW – 2 stanowiska, niewykorzystywane;
POZ – 6 stanowisk, niewykorzystywane.



3. „Innowacyjne” rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej.
 SBD (Self Bag Drop):
WAW – SK;
KRK – FR (4 stanowiska z 9-ciu); 
GDN – brak;
KTW – 2 stanowiska, niewykorzystywane;
POZ – brak.



3. „Innowacyjne” rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej.
 SBD (Self Bag Drop): CPH & MUC



3. Innowacyjne rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej.
 Bramki ABC (Automated Border Control):
WAW – 10 dla pasażerów odlatujących, 10 dla pasażerów przylatujących;
KRK – 5 dla pasażerów odlatujących, 5 dla pasażerów przylatujących;
GDN – brak, są w planach;
KTW – brak;
POZ – 6 dla pasażerów odlatujących.



3. Innowacyjne rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej. 
 Terminal CPH Go – Kopenhaga (dedykowany do obsługi przewoźników low-cost)

D



3. Innowacyjne rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej.
 Terminal CPH Go – podstawowe informacje i założenia:

– niższe koszty dla przewoźników;
– maksymalny czas turnaround 30 min; 
– 90% pasażerów musi się odprawić online, mobilnie lub przy self check-in kiosk;
– przepustowość 6 mln pasażerów;
– łącznie 10 gates, wyposażonych w strefy preboardingowe, w tym 6 z bezpośrednim

dostępem do stanowisk postojowych.
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3. Innowacyjne rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej. 
 Port lotniczy Kopenhaga-Kastrup – co jeszcze oferuje?  
– większą przepustowość dzięki wykorzystaniu systemu śledzenia pasażerów PTS (Xovis

Passenger Tracking System), który monitoruje kluczowe wskaźniki KPI’s takie jak:
liczba osób w kolejkach, czas oczekiwania, czas trwania procesu odprawy.
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3. Innowacyjne rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej. 
 Port lotniczy Bergen-Flesland – Early Baggage Storage System 



3. Innowacyjne rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej. 
 Port lotniczy Bergen-Flesland – sortownia bagażu (podajnik do bagażu)



3. Innowacyjne rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej. 
 Port lotniczy Bergen-Flesland – sortownia bagażu (podnośnik ciśnieniowy)



3. „Innowacyjne” rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej. 
 Port lotniczy Düsseldorf – taśmociąg do bagaży transferowych



3. Innowacyjne rozwiązania w obszarze infrastruktury lotniskowej. 
 Baggage Unloader



4. „Innowacyjne” rozwiązania w zakresie sprzętu lotniskowego 
 Odladzarka One Man Operation 
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4. „Innowacyjne” rozwiązania w zakresie sprzętu lotniskowego 
 Rollertrack conveyor – Power Stow



4. „Innowacyjne” rozwiązania w zakresie sprzętu lotniskowego 
 Rollertrack conveyor – Bendibelt



5. Współczesne lotnisko – problemy i wyzwania 

 skutki COVID-19;
 niedobór kadry pracowniczej;    
 duża rotacja kadry pracowniczej;
 zmieniający się rynek lotniczy – wzrost udziału przewoźników low-cost;
 dostosowanie infrastruktury lotniskowej do obsługiwanego ruchu;
 długi okres oczekiwania na identyfikatory portu lotniczego;
 mała efektywność szkoleń;
 regulacje prawne w zakresie szkoleń – np. w zakresie trenerów;
 regulacje prawne w odniesieniu do Operatorów Kontroli Bezpieczeństwa (OKB);
 rosnące ceny paliw, energii, sprzętu lotniskowego, biletów lotniczych ???



6. Podsumowanie 

 dostosowywane infrastruktury lotniczej do klienta;
 wdrażanie i popularyzacja rozwiązań zautomatyzowanych: SBD, bramki ABC; 
 wprowadzenie rozwiązań pozwalających na monitorowanie sytuacji przy check-in,

PKB, punktach kontroli granicznej – patrz lotnisko CPH;
 poprawa efektywność szkoleń – np. poprzez zwiększenie udziału szkoleń e-learnigowych,  

wykorzystanie do szkoleń praktycznych innowacyjnych narzędzi – np. symulatorów, makiet
do obsługi GSE etc.  

 opracowanie i wprowadzenie systemu umożliwiającego szybszą weryfikację personelu.



Dziękuję za uwagę!


